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ระวัง 

ฮิตาชิมอเตอร 1 เฟส 

 คูมือการใชงาน  

ขอขอบคุณท่ีใชมอเตอรของบริษัทฮิตาชิ  
คูมือเลมนี้ไดกลาวถึงการใชงาน การติดต้ัง และการบํารุงรักษามอเตอรของฮิตาชิ 

ขอควรระวงัเก่ียวกับความปลอดภัย
 กอนใชงาน (การติดต้ัง ขับเคล่ือน และการบํารุงรักษา) กรุณาอานคูมือเลมนี้

และเอกสารทีแ่นบติดไวใหละเอียดถ่ีถวน เพื่อความปลอดภัยและการใชงานไดอยางถูกตอง 
หลังจากอานคูมือเลมน้ีแลว กรุณานําคูมือเลมน้ีไปเก็บรักษาในสถานที่ที่มองเห็นไดงาย  
เพื่อหยิบใชได สะดวก และภายในคูมือเลมนี้จะแบงแยกสัญลักษณ “อันตราย” และ “ระวัง” ไว 

 ในกรณีท่ีนํามอเตอรไปใชงานไมถูกตอง คาดการณไดวาอาจจะเกิดอุบัติเหตุ
ทําใหเสียชีวิตหรือบาดเจ็บสาหัสได 

 ในกรณีท่ีนํามอเตอรไปใชงานไมถูกตอง คาดการณไววาอาจจะเกิดอุบัติเหตุ
ทําใหบาดเจ็บสาหัส ปานกลาง และส่ิงของเสียหายได                  

ถึงจะติดปาย                                        ไวก็ตาม 
อาจจะเปนสาเหตุนําไปใหเกดิการเสียหายอยางรุนแรงไดข้ึนอยูตามสถานการณ กรุณาปฏิบัติตามทุกๆ 
หัวขอท่ีกําหนดไว เพราะทุกๆ หัวขอมีความสําคัญมาก 

อันตราย 

(โดยทั่วไป) 
 หามนํามอเตอรไปใชงานในสถานท่ีท่ีมีกาซหรือสารใดๆ อันเปนตนเหตุทําใหเกิดการระเบิด

กรุณาใชมอเตอรชนิดกันระเบิด มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัติเหตุและอัคคีภัยข้ึนได 
 หามปฏิบตัิงานในขณะท่ีมีกระแสไฟฟาไหลอยู กรุณาปลดสวิตชกอนแลวคอยปฏิบัติงาน

มิฉะนั้นจะทําใหถูกไฟฟาดดูได 
 ในการปฏิบัติงานเกี่ยวกับการเคล่ือนยาย  ติดตัง้ วางทอ ตอสาย บํารุงรักษา

มอเตอรสปลิสเฟส (KT) 
คอนเดนเซอรสตารทมอเตอร (KR) 

คอนเดนเซอรสตารท คอนเดนเซอรมอเตอร (KQ) 
คอนเดนเซอรมอเตอร (KP) 
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อันตราย 

ระวัง 
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ควรใหผูท่ีมีความชํานาญเกีย่วกับมอเตอรเปนผูปฏิบัติงาน มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอุบัติเหตุตางๆ ข้ึนได 

อันตราย 
  

(การวางทอ , ตอสาย) 
 การตอสายเขากับแหลงจาย จะตองตอสายตามแบบท่ีติดไวใน Terminal Box หรือตามคูมือเลมนี้ 

มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอัคคีภยัหรือถูกไฟฟาดูดได 
 อยาดึงสายหรือหักงอสายของแหลงจายไฟฟาของมอเตอรจนเกินไป 

เพราะจะทําใหเกิดอัคคีภยัหรือถูกไฟฟาดดูได 
 

(การติดต้ัง , ปรับ) 
 จะตองตอสายกราวดใหม่ันคง  มิฉะนั้นจะทําใหถูกไฟฟาดูดได 
 ในกรณีติดต้ังบนเพดาน ขางฝา จะตองติดต้ังตามเง่ือนไขท่ีกําหนดไว 

มิฉะนั้นจะทําใหเกดิการรวงหลนลงมาได กรุณาปฏิบัติตามเอกสารหรือ Catalogue ท่ีกําหนดไว 
 

(การขับเคลื่อน) 
 หามขับเคล่ือนในสภาพท่ีฝาครอบ Terminal Box เปดอยู เพราะจะทําใหถูกไฟฟาดดูได 
 หามจับหรือเขาใกลสวนท่ีหมุนเด็ดขาด เพราะจะทําใหเกดิอุบัติเหตุได 
 หามขับเคล่ือนมอเตอรท่ีไมมีฝาครอบคอนเดนเซอร กรุณาใสฝาครอบและใสฉนวนใหเรียบรอยกอน 

ถึงจะขับเคล่ือนได (ยกเวน KT) 
 หลังจากท่ีปลดสวิตชแลว หามจับท่ีข้ัวของคอนเดนเซอรโดยทันทีทันใด อาจจะถูกไฟฟาดดูได 

เพราะยังมีแรงดันไฟฟาตกคางอยูท่ีคอนเดนเซอร 
 ในขณะที่เกิดไฟฟาดับ จะตองปลดสวิตชแหลงจายไฟออก 

เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุไดในขณะท่ีมอเตอรเกิดหมุนข้ึนมาโดยกะทันหัน 
 

(การซอม บํารุงรักษา) 
การตอสายเขากับแหลงจาย จะตองตอตามไดอะแกรมท่ีติดไวใน Terminal Box หรือตามคูมือเลมนี้ 
มิฉะนั้นจะเกิดอัคคีภัยหรือถูกไฟฟาดูดได 

 
 

ระวัง 
 

(โดยทั่วไป) 
 หามใชมอเตอรนอกเหนือสเปคท่ีกําหนดไว มิฉะนัน้จะทําใหถูกไฟฟาดดูและเกิดอุบัติเหตุ ส่ิงของเสียหายได 
 อยาแหยนิว้หรือวัตถุเขาไปในตัวมอเตอร มิฉะนั้น จะทําใหถูกไฟฟาดดู เกิดอุบัติเหตุและอัคคีภยัข้ึนได 



 3 

 

ระวัง 
 หามนํามอเตอรท่ีเสียแลวมาใช มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัติเหตุหรืออัคคีภัยได 
 ทางบริษัทจะไมรับประกัน ถาทางลูกคาไดทําการร้ือหรือดัดแปลงมอเตอร 

 หามวางส่ิงของไวหนา NAME PLATE เพราะจะทําใหมองเห็นไดยาก 
 หามถอด NAME PLATE ออกจากตัวมอเตอร 
 

(การขนสง เคลื่อนยาย) 
 ในการเคล่ือนยายมอเตอร จะตองปฏิบัติอยางระมัดระวัง อยาใหหลนหรือลม 
 

(การเปดกลอง) 
 เช็ดพื้นและดานบนกอนจะทําการเปดกลอง มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัติเหตุ 
 เช็คดูวามอเตอรไดสเปคตามท่ีส่ังไปหรือไม ในกรณีท่ีติดต้ังของท่ีผิดมาจะทําใหเกิดอุบัติเหตุเสียหายได 
 

(การติดต้ัง , ปรับ) 
 หามวางวัตถุท่ีติดไฟใกลรอบๆ มอเตอรเพราะจะทําใหเกิดอัคคีภัยได 

 หามวางวัตถุท่ีเปนตนเหตใุหอากาศไหลผานไมดไีวใกลมอเตอร  
เพราะจะทําใหเกิดระบายความรอนของมอเตอรไมดี ซ่ึงจะเปนตนเหตุใหเกิดอัคคีภัยได 

 ในกรณีท่ีติดต้ังมอเตอรเขากับโหลดจะตองระวังเร่ืองเกี่ยวกับความขนานของขอตอ แรงดึงของสายพาน 
ความขนานของพูเลยในกรณีตอเขากับโหลดโดยตรงจะตองระวังเร่ืองความละเอียดของขอตอในกรณีตอเขา
กับโหลดโดยใชสายพานจะตองระวังเร่ืองแรงดึงของสายพานกอนท่ีจะขับเคล่ือนมอเตอร 
จะตองเช็คดวูาไดยึดพลูเลยคับปล้ิงไวแนนหรือไม 

 ในกรณีคอนเดนเซอรมอเตอร (KP) หามใชสายพานเพราะจะทําใหไหมได 
 ควรติดต้ังฝาครอบในสวนท่ีหมุน มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอุบัติเหตุข้ึนได 
 กอนท่ีจะตอมอเตอรเขากับเคร่ืองจักรจะตองเช็คทิศทางการหมุนเสียกอน 

มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอุบัติเหตุเคร่ืองจักรเสียหายได 
 หามข้ึนไปบนตัวมอเตอรเดด็ขาด มิฉะนัน้จะทําใหเกดิอุบัติเหตุได 
 หามจับรอง Key ท่ีปลายเพลาดวยมือเปลา เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
 ในกรณีหมุนมอเตอรตัวเปลา กรุณาถอดคียท่ีปลายเพลาออก เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
 

(การวางทอ , ตอสาย) 
 ในขณะท่ีทําการวัดคาความตานทานของฉนวนอยู หามจับ Terminal เพราะจะทําใหโดนไฟฟาดูดได 
 การเดินสายจะตองปฏิบัตติามมาตรฐานท่ีกําหนดไว มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอัคคีภยัได 
 อุปกรณปองกนัจะไมมีการเตรียมไวให การติดต้ังอุปกรณปองกันโหลดเกิน (Overload) ตามมาตรฐาน       
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จะกําหนดไว และจะตองติดต้ังตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว มิฉะนัน้จะทําใหเกดิอัคคีภยัข้ึนได 

ระวัง 
 ระวังอยาใชคอนเดนเซอรสําหรับสตารทกับสําหรับรันสับกัน

ในกรณีท่ีนําคอนเดนเซอรสตารทไปใชเปนคอนเดนเซอรรัน จะทําใหคอนเดนเซอรไหมได (เฉพาะ KQ) 
 หามทําใหพลาสติกหุมคอนเดนเซอรสตารทขาด เพราะจะทําใหโดนไฟฟาดูดได (ยกเวน KT, KP)

(การขับเคลื่อน) 
 ในขณะท่ีมอเตอรหมุนอยู อุณหภูมิของมอเตอรจะคอนขางสูง กรุณาอยาจับ หรือสัมผัสมอเตอร

เพราะจะทําใหเกิดอันตรายได 
 ในกรณีท่ีเกิดส่ิงผดิปกติขึ้นมาจะตองหยุดเดินเคร่ืองทันที เพราะจะทําใหถูกไฟฟาดดู อุบัติเหตุ

อัคคีภัยเกดิข้ึนได 

(การตรวจ , บํารุงรักษา) 
 ควรเช็คการร่ัวไหล, ขนาด, ผิวภายนอกของคอนเดนเซอรเปนประจํา

กรุณาใชคอนเดนเซอรท่ีไมมีการร่ัวไหลผิวภายนอกไมเสียหาย มิฉะนัน้จะทําใหถูกไฟฟาดูด 
เกิดอุบัติเหตุและอัคคีภัยข้ึนได 

 ในชวงท่ีวัดความตานทานของฉนวน อยาจบั สัมผัส Terminal มิฉะนัน้จะทําใหโดนไฟฟาดูดได
 หามจายไฟฟาแรงดันสูง อยางเชน MEGA ท่ีข้ัวของคอนเดนเซอร เพราะจะทําใหเสียหายได
 ในกรณีท่ีมีการเปล่ียนจาระบี กรุณาดูท่ี  NAME PLATE  ตามท่ีกําหนดไว  และใหระวังสวนท่ีหมุน

เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

 อุณหภูมิของ Frame จะสูง อยาจับ Frame โดยมือเปลา เพราะจะทําใหมือพองได
 การซอม , ถอดประกอบ , ดัดแปลง การซอม ถอดประกอบ ดัดแปลง จะตองใหชางท่ีชํานาญเปนผูปฏบิัติ

มิฉะนั้นจะทําใหถูกไฟฟาดดู เกิดอุบัตเิหต ุอัคคีภัยข้ึนได 
 การท้ิงในกรณท่ีีจะท้ิงมอเตอร ใหท้ิงโดยถือวาเปนขยะมาจากโรงงานอุตสาหกรรมท่ัวไป

1.  การตรวจสอบ

ตรวจสอบดูวา ไดของตามท่ีสั่งไปหรือไม เกิดความเสยีหายจากการขนสง
หรือไม ในกรณทีี่เกิดส่ิงผิดปกติใหแจงไปท่ีรานที่สั่งช้ือ 

2.  การเคลือ่นยาย ติดต้ัง
(1) การทาสีท่ีปลายเพลา
ท่ีปลายเพลาหรือหนาแปลนจะทาสีกันสนมิหรือทาน้ํามันกันสนิมและสวมดวยปลอกไว 
กรุณาลอกวตัถุกันสนิมออกใหหมด 
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(2) Key ท่ีปลายเพลา
Key ท่ีปลายเพลาโดยท่ัวไปจะตอกใสไว สามารถที่จะนําไปติดต้ังกับพลูเลยหรือคับปล้ิงไดเลยในกรณีท่ีถอด 
Key ออกแลว จะทําการใสใหม จะตองใชไมรองใตเพลาเพื่อไมให Bearing รับแรงมากจนเกินไป แลวคอยตอก 
Key เขาไปใหม มิฉะนั้น จะทําใหผิวของ Bearing เกิดรอยขีด มีเสียงผิดปกติท่ี Bearingได 

1. สถานท่ีท่ีติดตัง้
อุณหภูมิรอบขาง –20°C ~ 40°C สถานท่ีที่มีละอองนํ้า นํามันนอย การไหลวนของอากาศดี ไมมีขยะ เปนสถานท่ี
ที่ตรวจซอมไดงาย อุณหภูมิรอบขางจะขึน้อยูกับแตละสถานท่ี กรุณาตรวจสอบดูที่ NAME PLATE 

2. การติดตั้งฐาน
ในกรณีท่ีมีการติดต้ังบนพ้ืน จะตองทําแทนใหสูงกวาพืน้ เพื่อทําใหน้าํท้ิงไหลไดงาย ในกรณใีชนอกอาคาร 
ควรใชมอเตอรสําหรับนอกอาคารในกรณท่ีีรูของขาติดต้ังยาว จะตองใสแหวนรองและเลือกแทนท่ีม่ังคง มิฉะนัน้
จะทําใหเกดิการส่ันไดงาย แลวขันยึดดวย BOLT 

3. ความสั่นของมอเตอรในขณะหมุน
คาความส่ันของมอเตอร  ใหดูตามรูปขวามือ 
ความส่ันของมอเตอรจะข้ึนอยูกับโครงสราง 
การติดต้ังมอเตอร  ไมใชวาความส่ันของฐาน 
แนนอยางเดยีว Frame แตละสวนของมอเตอร 
ก็เหมือนกันถาความส่ันมากกวาตามท่ีกําหนด 
ไวใหปรึกษาทางโรงงานตามมาตรฐานแลว อัตราเรง 
ความสั่นจะประมาณ 0.5G ซ่ึงนอยกวาความถ่ี การหมุนของมอเตอร ถามีอัตราเรงความส่ันเพิ่มข้ึน อยางเชน 
เคร่ืองอัดท่ีมีความส่ันสูงและสงผลไปใหความส่ันของมอเตอรเพิ่มข้ึนสูงกวาปกต ิ
ใหปรึกษาสาขาบริการท่ีใกลที่สุดในขณะที่มีความสั่นเพิม่ข้ึน ขณะทีม่อเตอรหยุดหมุนก็ตาม 
จะเปนสาเหตุทําให Bearing เกดิความเสียหายได ถึงมอเตอรจะหยุดหมุนกต็าม 
อยาใหมีความส่ันเกินขึน้ทีม่อเตอรในชวงเวลาหลังจากทีต่ิดตัง้มอเตอรจนถงึเริ่มเดินเคร่ืองทั้ง Spare Motor 
ตองเช็คเพลาดวยและ 1 เดอืนตอ 1 คร้ัง ใหลองขับเคล่ือนดู หรือไมก็ใชมือหมุนประมาณ 10 รอบข้ึนไป 

4. การติดตั้งเขากับเคร่ืองจักร
ในกรณีท่ีตอกบัพูลเลย คับปล้ิง รันเนอร การสวมเขากับเพลามอเตอรเปนชนิดท่ีฟตมาก (Shrinkage fit) ระวังอยาให 
Bearing เกิดความเสียหาย 

(a) ในกรณีท่ีตอโดยตรง
พยายามใหศูนยกลางของมอเตอรกับเคร่ืองจักรอยูในแนวเดียวกัน 
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 ระดบันํ้า 

วัด 4 จุด ตองนอยกวา 5/100 mm. 

วัด 4 จุด ความแตกตางระหวางนอยสดุกบัมากสดุตองนอยกวา 5/100 mm.  
 
 

(b) ในกรณีตอกับโหลดโดยใชสายพาน  (ในกรณี KP หามใชสายพาน) 
พยายามใหจุดรับแรงของสายพาน (ก่ึงกลางของสายพาน) อยูก่ึงกลางของเพลา 
ถาจุดรับแรงหางออกไปขางนอกมากจะทําใหเพลา Bearing รับแรงเพ่ิมมากข้ึน 

 ในกรณีสายพานรูปตัว   
         มุมสัมผัสระหวางสายพานกับพูลเลยจะตองมากกวา 140๐ ขึ้นไป 
 

 
 
 
 
 

 
Minimum พิชของพูลเลยดานมอเตอรกับสเปคของสายพาน แสดงไวท่ีตารางท่ี 1 
ถาความโตของพูลเลยเล็กลงจะทําใหปริมาณการสงถายกาํลังของสายพานลดลงแรงท่ีเพลารับจะเพิม่ข้ึน 
เปนสาเหตุใหเพลาขาด Bearing เกิดความเสียหายได ถาความโตของพลูเลยนอยจํานวนเสนของสายพานมาก 
จุดรับแรงหางจากเพลามากผิดไปจากตารางท่ี 1 มากกรุณาปรึกษามาที่แผนกบริการหรือท่ีโรงงาน 
1. ในกรณีสายพานแบบขนาน (แบบแบน) 

ระยะหางระหวางเพลาของมอเตอรกับเคร่ืองจักรประมาณ 5~6 เทาของของพูลเลยตัวใหญ 
2. วิธีการใสสายพาน 

ในกรณีใสสายพานเสนใหมจะตองทําใหระยะของเพลาทั้ง 2 แคบลงกอนแลวคอยใสสายพาน  
เขาไปหลังจากนั้นใหดงึสายพานใหตงึถาสายพานตึงมากเกินไปจะทําให Bearing เกดิความเสียหายได 
ถาหยอนยานมากเกินไปจะทําใหเกดิการล่ืนไถลของสายพาน 
ทําใหสายพานสึกหรอไดงายหรือสายพานหลุด  

 

          ในกรณขีองสายพานรูปตัว  ใหปฏิบัติตามตารางท่ี 1 คือใหแรง (T d) กดลงบนสายพาน 

ความหยอนของ ( ) จะเทากับ 1.6 mm. ตอตามยาว 100 mm ของสปน (ตัวอยาง สปนยาว 1000mm. ดังนั้น                   

  = 1.6 x 1000/100 = 16mm.) ในกรณีเปล่ียนสายพานใหมจะตองปรับใหมดวยเพราะวาใสสายพานใหม 

 เครือ่งจกัรมอเตอร 

ปลายเพลา 
ใหศนูยกลางของพูลเลยตรงกัน 

จดุรบัแรงของ
สายพาน 

90๐ 
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หลังจากหมุนมอเตอรไป 2~8hr สายพานจะยืดออกและยาน เพราะฉะน้ัน จะตองปรับสายพานตามตารางท่ี 1 
สายพานเกา    ก็เหมือนกัน จะตองปรับตามตารางท่ี 1  ในกรณีท่ีใชสายพาน 2 เสนขึ้นไป 
ความยาวเสนรอบวงของแตละเสนจะตองเทากัน 

 t             : ความยาวของสปน (mm.)  =          C2 -            

  : คาความหยอน (mm.)  = 1.6 x t 

ตาราง 1 สเปคของสายพานแบบ   และเสนผาศูนยกลางต่ําสุดของ  พูลเลย (ดานมอเตอร) 
พูลเลย สายพาน คาโหลดต้ังสายพาน Td(kg/จํานวนสายพาน) 

กําลังวัตต 
(kW) 

เสนผา 
ศูนยกลาง 
พิช(ต่ําสุด) 

(mm) 

ความกวาง 
PW (สูงสุด) 

(mm) 

ชนิด จํานวน

สายพาน 

จุดกึ่งกลางโหลด
ของสายพาน 

 L (mm) 
เมื่อตดิตั้งสายพานข้ึนใหม 

เมื่อปรับตั้งความตึงของสายพานที่ใชอยู 

0.1 75 20 A 1 10 0.3  ~ 0.75 0.2  ~  0.3 
0.2 75 20 A 1 10 0.4 ~ 0.45 

(0.3  ~ 0.35) 
0.3 ~ 0.4 

(0.25 ~ 0.3) 
0.4 75 20 A 1 10 0.7 ~ 0.8 0.5 ~ 0.7 
0.55 75 20 A 1 10 0.7 ~ 0.8 0.5  ~0.7 
0.75 80 20 A 1 10 1.1  ~ 1.3 0.9 ~ 1.1 

1 80 35 A 2 17.5 0.8  ~ 1.0 0.6 ~ 0.8 

 (    ): ในกรณีของ 2 ขั้ว 

3. ข้ันตอนการตดิต้ัง   พูลเลย ควรใชพลูเลยชนิดอารมเพือ่ใหไมมีผลตอการไหลวนของอากาศ ภายในมอเตอร

ในกรณีเปนแผน ถาเปนไปไดใหเจาะรูขนาดโต ๆ ไวเพื่อใหอากาศไหลผานไดดี ในกรณีท่ีตดิต้ัง  
พูลเลยกับมอเตอรในการลดแรงท่ีกระทําท่ีเพลา Bearing ใหติดต้ังตามรูปภาพ ดานบนคือใหผิวของ RIM 
(ขอบนอกของพูลเลย) อยูติดกับผิวตรงท่ีขนาดความโตของเพลาลดลง (บา) 
ในกรณีท่ีจุดรับแรงอยูหางมากเกินกวาท่ีกาํหนดไวใหปรึกษาท่ีแผนกบริการหรือโรงงาน 

(c) อ่ืน ๆ

2D-d 

100 

D d 

2 

 d 
D 

C 

t 

θ 

P W 

P W 
  2 

? ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?
θ ?  ?  ?  ?  ?   ー ?

?  ?  ? ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  
?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  N  / ?  ?  
?  ? ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  
?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  

?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?

δ ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  = 1 . 6 ﾗ t / 1 0 0 

T 
d 

C 2
2 

   

 

 

    
     C        :ระยะหางระหวางเพลา (mm.) 

          : มุมสัมผัส (๐) 

 D,d    : เสนผาศูนยกลางพิช 

 Td        : คาปรับหยอนโหลดของสายพาน 
           P W      : ความกวางของพูลเลย (mm.) 

    P W /2     : จุดรับแรง (mm.) 

2 

ชองระบายลม
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ในกรณตีอกับโหลดโดยใชเฟอง 
ควรติดตัง้ใหมอเตอรกับเคร่ืองจักรขนานกันในกรณเีฟองเฉียงและชนดิอืน่ทีม่ีแรงกดเกิดขึน้ดวยใหปรึกษา
มาที่แผนกบริการหรือโรงงาน  ในกรณตีิดตัง้มอเตอรในแนวตัง้ จะมีการเพิ่มความแข็งแรงของ Bolt และ
หลีกเล่ียงแรงในแนวต้ัง (Thrust) ที่เกิดจากนํ้าหนักของเฟอง พูลเลย คับปล้ิง 
และเปลี่ยนแปลงโครงสรางการไหลทิง้ของจาระบี ซึ่งจําเปนตองมีการเปล่ียนแปลงแกไข 
ใหปรึกษามายังแผนกบริการหรือโรงงาน 

(d) ในกรณีท่ีมีการติดต้ัง FAN และอ่ืน ๆ ท่ีเพลามอเตอร ในกรณีท่ีมีการตดิต้ัง FAN และอ่ืน ๆ
ที่เพลามอเตอรและน้าํหนัก FAN จะทาํให Bearing สึกหรอและเกิดความเสียหาย
ไดใหปรึกษาท่ีแผนกบริการ 

3.  การตอสาย
ไดอะแกรมของการตอสายมอเตอร จะติดไวท่ีมอเตอร และใหตอตามไดอะแกรมขางลางนี้ 
(a) ชนิดท่ี มีกําลังไมถึง 0.4 kW (4 สาย)

(b)  ชนิดท่ีมีกําลัง 0.4 kW ข้ึนไป (6 สาย)

Y E L L O W  R E D  B L U E  B L A C K  

หมุนท วน เข็ ม  
(มองจากด าน โหลด ) 

Y E L L O W  B L A C K  B L U E  

หมุน ตาม เข็ม  (มองจากด าน โหลด ) 

(Y E L L O W ,B L U E  : M A IN C O IL ) 

B L U E  R E D  B L A C K  Y E L L O W  

แหล งจ าย  10 0 Vหมุนทวน เข็ ม  
(มองจากด าน โหลด ) 

B L U E  R E D  B L A C K  Y E L L O

แหล งจ าย  100V  หมุนต าม เข็ ม   

(มองจากด าน โหลด ) 

B R O W N  W H IT E  B R O W N  W H IT E  

B R O W N  B L A C K  W H IT E  Y E L L O W  

แหล งจ าย  2 0 0 Vหมุนท วน เข็ ม  
(มองจากด าน โหลด ) 

B L U E  B R O W N  R E D  Y E L L O W  

แหล งจ าย  200V  หมุน ต าม เข็ ม   

(มองจากด าน โห ลด ) 

R E D  B L A C K  B L U E  W H IT E  

  N E U T R A L  P O IN T , จะต อทั้ ง  3  เส น และหุ มฉน วน ให ดี  B L U E , B R O W N , Y E L L O W , W H IT E  : M A IN  C O IL
B L A C K , R E D  : A U X IL A IR Y  C O IL  
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3.  การตอสาย
(1) การตอสายใหตอตามมาตรฐานไฟฟาท่ีกําหนดไวโดยเฉพาะความยาวของสายไฟ ถายาวมาก จะทําใหเกิด

Voltage Drop (แรงดันตก) ในสายมาก และ Voltage Drop จะใหไดไมเกิน 2% 
(2) จุดตอสายกราวดจะมีเตรียมไวให ซ่ึงจะอยูภายในหรือภายนอกของ Terminal Box หรืออยูท่ี Frame

ดานลางจะตองทําการตอสายกราวดเขาดวย 
(3) มอเตอรท่ีมี Terminal Box หลังจากตอสายไฟเรียบรอยแลวจะตองปดฝาใหเรียบรอย

ตาราง 2 ขอมูลอางอิงของสายไฟ 

ความโตของสายไฟ 
ขนาดเล็กสดุของสาย

กราวด กําลังวัตต์
ของมอเตอร

(kW) 

แรงดัน
(V) 

 mm mm2 

ขนาดของ
สวิตช 

(A) 
ฟวส  
ชนิด B 

สเกลของ 

แอมม ิเตอร์ 
ที่ใช 
(A) 

 mm mm2 

เบรคเกอรสําหรับ
สายไฟเบรคเกอร 

0.1 100 1.6 (2.0) 15 10 5 1.6 (2.0) 15 
0.2 100 1.6 (2.0) 15 15 10 1.6 (2.0) 15 
0.4 100 

200 
1.6 
1.6 

(2.0) 
(2.0) 

30 
15 

20 
10 

10 
5 

1.6 
1.6 

(2.0) 
(2.0) 

20 
15 

0.55 100 
200 

1.6 
1.6 

(2.0) 
(2.0) 

30 
15 

20 
10 

15 
10 

1.6 
1.6 

(2.0) 
(2.0) 

20 
15 

0.75 100 
200 

2.0 
1.6 

(3.5) 
(2.0) 

30 
15 

30 
15 

15 
10 

2.0 
1.6 

(3.5) 
(2.0) 

30 
15 

1 100 
200 

2.0 
1.6 

(3.5) 
(2.0) 

30 
15 

30 
15 

30 
15 

2.0 
1.6 

(3.5) 
(2.0) 

30 
15 

 (  ) ในกรณีที่ใชสายไฟชนิดหลายเสน 

4.   การขับเคลื่อน
(1) ภายใน Terminal Box จะมีปายการตอสายติดไว เช็คดูวาการตอสายถูกตองหรือไมตามแผนปายท่ีติดไว
(2) เชค็โหลดวาพอดีหรือไม โดยใชมิเตอรวัดกระแสและปรับโหลดใหไดกระแสตามที่กําหนดไวใน

NAME PLATE 
(3) ในกรณีท่ีไฟฟาดับจะตองปลดสวิตชออก เพราะวาในขณะไฟฟาไหลเขามากระทันหนั

จะทําใหเกดิอุบัติเหตุข้ึนได 
(4) ถา GD2 (โมเมนตความเฉ่ือย) มาก ความถ่ีในการสตารทมาก

จะทําใหอุณหภูมิของมอเตอรสูงข้ึนเปนผลใหมอเตอรเกดิความเสียหาย อายุการใชงานส้ันลง 
ใหระวังเกีย่วกบัความถ่ีในการสตารทดวย โดยท่ัวไปแลวในกรณีท่ี GD2 มาก 
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การสตารทแบบตอเนื่องในสภาพรอน (Hot)  1 คร้ัง สภาพเย็น (Cold) 2 คร้ัง เกี่ยวกบั GD2 

ใหติดตอทางแผนกบริการหรือท่ีโรงงาน 

5. การบํารุงรักษา
1.  อุณหภูมิเพิ่มข้ึน พิกัดของอุณหภูมิเพิ่มข้ึนของขดลวดแสดงไวท่ีตาราง 3 โดยท่ัวไปแลว
     เวลาจายโหลดเขาไปถามอเตอรรอนผิดปกติ จําเปนจะตองมีตารางสอบมอเตอร 

ตาราง 3 พิกัดอุณหภูมิเพิ่มขึน้ (C๐) 
ชนิด E 

วิธีความตานทาน 
ชนิด B 

วิธีความตานทาน 
แบบปด 75 80
แบบเปด 75 80

2. ในกรณีท่ีมีเศษฝุนละอองอยูภายในตัวมอเตอรทําใหการไหลวนของอากาศไมดี
ใหทําความสะอาดดวยในการวัดคาความตานทานฉนวนใหใช M วดั และปรับไปที่ 500V 
และคาท่ีวดัไดจะตองเกิน 1 M  ข้ึนไป 

3. การใช Bearing ชนิดซีล ทางฮิตาชิไดใชจารบีท่ีมีคุณสมบัติในการหลอล่ืนดี
และมีอายกุารใชงานยาวนานแตวาในสภาพท่ีความช้ืนอุณหภูมิสูงและมีฝุนละอองมากจะทําใหอายกุารใช
งานของจาระบีลดลง 

4. คอนเดนเซอรสําหรับสตารทและรัน เม่ือใชไปนานๆ จะเส่ือมสภาพลงและเสีย ในกรณีนี้
ใหเปล่ียนคอนเดนเซอรทันที และติดตอท่ีแผนกบริการของฮิตาชิ 
ในการใชคอนเดนเซอรสําหรับสตารทขอใหระวังตามขอความขางลางนี้ (ยกเวน KT) 

a. หามจายไฟฟาแรงดันสูงเขาท่ีข้ัวคอนเดนเซอร เพราะวาเปนคอนเดนเซอรแบบประจุ
b. หามจายไฟฟากระแสสลับท่ีข้ัวคอนเดนเซอรเกิน 3 วินาที และความถ่ีในการใช 1 คร้ังไมเกิน 3 วนิาที

และ 1 ช่ัวโมงไมเกิน 20 คร้ัง 
5. การเปล่ียน Bearing

ในการเลือกขนาดของ Bearing ที่ใชในมอเตอรถาไมไดกําหนดไวใน Name Plate.   Bearing 
ที่ใชในมอเตอรถาไมไดกําหนดไวใหใชชนิด CM ในกรณใีช Bearing ชนิดพิเศษจะแสดงไวใน NAME PLATE 
ในกรณขีอง Roller Bearing ใหใช Bearing ที่มีชุด Support 
ที่ทําดวยทองเหลืองท่ีมีความแข็งแรงสูง กรุณาใช Bearing ชนิดนี ้Shield Bearing 6206 ลงมา 
จาระบีที่ใชจะเปนชนิด SRL Shield Bearing 6306 ขึ้นไป  
จาระบีที่ใชจะเปนชนิดทีม่ีคุณสมบัติการหลอล่ืนสงูและอายุการใชงานนาน คือ HITACHI WR 
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6. การเก็บรักษา
การเก็บรักษามอเตอรท่ีเก็บไวนาน ๆ ขอใหระวังตามหัวขอท่ีจะกลาวตอไปนี้ 

1. ในกรณีท่ีเก็บไวในสภาพอยูในกลอง
(a) ใหเก็บไวภายในอาคารท่ีมีการถายเทไดดี ไมสัมผัสกับแสงแดด และ เปนสภาพที่ท่ีไมมีการ

เปล่ียนแปลงอุณหภูมิไดงาย 
(b) ถึงจะอยูในชวงท่ีเก็บไวถามีการส่ันสะเทือนจะทําใหเกิดการสึกหรอข้ึนท่ีแบร่ิงได

เพราะฉะนั้นควรเก็บไวในท่ีท่ีไมมีการส่ันสะเทือน 
(c) กอนท่ีจะนํามอเตอรมาใชงาน ใหวัดความตานทานของฉนวนใหใช 500V M วัดจะตองใหเกนิ

1M ข้ึนไปพรอมกับเช็ค Bearing วามีความผิดปกติหรือไม ถาผิดปกติใหเติมจาระบีหรือเปล่ียน 
Bearing ใหม 

(d) ในการเก็บรักษาหามวางกับพื้นโดยตรงเดด็ขาด
2. การเก็บรักษาในชวงติดตั้งถึงการขับเคล่ือน

(a) เพื่อปองกันความช้ืนและส่ิงแปลกปลอมเขามาใหใชพลาสติกคลุมท้ังตัวมอเตอร และใส
สารกันช้ืนไวดวย  โดยเฉพาะมอเตอรท่ีมี TERMINAL  BOX 
ตรงสายไฟท่ีตอเขามาจะไมถูกคุลมโดยมิดชิด ใหทําการคลุมไวเปนอยางดี 
และใตขามอเตอรระวังอยาใหสนิมข้ึนโดยใชจาระบีหรือน้ํามันกันสนิมทาไว 

(b) เหมือน ขอ 1 – ( b ) ระวังเกี่ยวกับการส่ันสะเทือนดวย
(c) หลังจากตดิตัง้แลวในชวง 1 เดอืนและกอนเดนิเครือ่งใหเชค็ความตานทานฉนวน 1 ครัง้

ความตานทานจะมีตั้งแต 1 M  ข้ึนไป 
(d) การเสื่อมสภาพของจาระบีนั้นในกรณทีี่มอเตอรอยูในสภาพหยุดหมนุก็จะเกดิขึน้ไดเน่ืองจากสัมผัส

กับอากาศทําใหเกิดออกไซดและทําใหสวนของนํ้ามันเกิดการแยกตัว กอนเดินเคร่ืองใหเช็คดูวา 
Bearing ผิดปกติหรือไม ถามีใหเติมจาระบีหรือเปล่ียน Bearing 

(e) ในกรณีเก็บมอเตอรไวนอกอาคาร นอกจากขอความขางตนแลว ใหปฏิบัติตาม NAME PLATE
ขอควรระวัง ท่ีติดไว ตามกฎท่ัวไปของมอเตอร ( ยกเวนมอเตอรนอกอาคาร ) 
จะเก็บรักษาไวภายในอาคารถามีความจําเปนหลีกเล่ียงไมไดจําเปนตองเก็บรักษาไวนอกอาคารช่ัว
ขณะหน่ึงจําเปนตองใชฝาครอบกันน้ําฝนมิฉะนั้นจะทําใหเกิดจาระบีของ Bearing 
เส่ือมคุณภาพลงได 

7. สาเหตุการเสียของมอเตอร และขอการปฏบัิติ
การถอดประกอบมอเตอรเพื่อทําความสะอาดสถานท่ีท่ีมีฝุนละอองมาก ใหทํา 1 คร้ัง ตอ 1 ~ 2 ป 
สถานท่ีมีฝุนละอองนอยใหทํา 1 คร้ัง ตอ 5 ป จะทําใหมอเตอรทํางานไดดี สําหรับจุดบกพรองท่ีเกิดข้ึนบอย ๆ 
ตามประจําวนั ไดรวบรวมไวท่ีตาราง แลว นอกจากน้ันแลวถาแกไขไมไดใหติดตอท่ีฝายบริการ   
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8. การติดตอ
ในกรณีติดตอส่ังซ้ืออะไหลมอเตอรเสีย กรุณาแจงขอมูลขางลางนี้มาท่ีแผนกบริการ 
ขอมูลใน NAME PLATE 

( 1 ) หมายเลขของการผลิต ( MFG. No. )  
( 2 ) ชนิด ( TYPE  FORM ) 
( 3 ) กําลังวัตต (kW)  
( 4 ) จํานวนข้ัว ( POLE ) 
( 5 ) ปท่ีผลิต ( DATE ) 
ถาท่ี NAME PLATEไมมีบันทึกไวใหสเก็ตภาพช้ินสวนแนบมาดวย 

9. ระยะเวลาประกันและขอบขายในการประกัน
ระยะเวลาประกัน 3 ป หลังจากทีไ่ดรับของแลว 
ในชวงเวลาประกันถาใชงานตามขอปฏิบัติของคูมือเลมน้ีแลวมอเตอรเกดิอาการผิดปกติ 
การเปล่ียนแปลงอะไหลท่ีเสีย หรือซอมจะบริการฟรี แตวา 
นอกเหนือการใชจากคูมือเลมนี้แลวถือวาไมไดอยูในขอบเขตการประกัน 

( 1 ) ในกรณีท่ีผูใชงานใชงานไมถูกตอง 
( 2 ) สาเหตุการเสียนอกเหนือไปจากของท่ีส่ังเขามา 
( 3 ) มีบุคคลดัดแปลงหรือซอมนอกเหนือไปจากผูซ้ือ 
( 4 ) อ่ืน ๆ ภัยธรรมชาติ ภัยท่ีเกิดจากผูคน 

การประกันท่ีมาจากขางตนนี้ถือวาเปนการประกันเฉพาะตัวมอเตอรอยางเดียว การเสียหายท่ีมีสาเหตุมาจากมอเตอร 
ถือวาอยูนอกขอบขายในการประกัน 

10. การซอมที่ตองเสียคาใชจาย
หลังจากประกันผาน 3 ป ไปแลว การตรวจสอบและซอมจะตองเสียคาใชจายถึงแมวาจะอยูในชวงประกนั
ก็ตาม ถาอยูนอกขอบขายในการประกันตามขอความท่ีไดกลาวมาแลวจะตองเสียคาบริการ 

11. อื่น ๆ
  ขอใหรับทราบวาขอความในคูมือเลมนี้ อาจจะมีการเปล่ียนแปลงโดยไมบอกลาว 
  คูมือเลมนี้จะไมมีการพิมพข้ึนมาใหมกรุณาเก็บรักษาไวเปนอยางดี 
  หามคัดลอกเลียนแบบคูมือเลมนี้ไมวาจะเปนบางสวน 
 ภายในคูมือเลมนี้ถามีขอความท่ีผิดพลาดโปรดแจงมายังฝายบริการ 
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*3

*3

อุณหภูมิสูง 

             ปญหา 

           สาเหตุ 

เสียงผิดปกต ิ

การหมุนผิดปกต ิ

การสั่น 

Frame 

Bearing 

การทํางานของ Thermal Relay 

การทํางานของ Breaker 

ไฟรั่ว 

ความตานทานฉนวนลดลง 

การแกไข 

การติดต้ัง,ตอตรงสายพานไมด ี     ติดต้ังใหดี 

สายพานตึงเกินไป   ปรับแรงดึงของสายพาน 

การติดตั้ง 

พูลเลย, key หลวม     ปรับใหพอดี 
สายกราวดไมดี   ติดต้ังกราวดตามมาตรฐาน 

Switch, Breaker  ไมเหมาะสม     ติดต้ัง Breaker ตามมาตรฐาน 

สายไฟขาด    ซอมสายไฟ 
Contactor หนาสัมผัสไมดี    ปรับหนาสัมผัสใหม 

การตอสาย 

แรงดันตกมาก     
เช็คความโต , ความยาวของสายไฟและ 

ปรึกษาทางการไฟฟ้า

การระบายความรอนไมดีเนือ่งจาก
ส่ิงสกปรก   ทําความสะอาดใหดี 

อุณหภูมิแวดลอมสูง   
ทําสถานที่ใหอากาศถายเทดขีึ้นหรือปรึกษาท่ี
แผนกบริการ

ความชื้นสูง   ปรึกษาท่ีแผนกบริการ (SS) 
ฝุนละอองสิ่งผิดปกติเขาภายใน    

ปริมาณนํ้า,นํ้ามันมาก    
สภาพแวดลอม 

ความสัน่ ,การกระทบจากภาย
นอกมาก 

   

หาวิธีปองกันทําการถอดประกอบ และตรวจสอบ 

โหลดเกิน    
ทําโหลดใหนอยลงตรวจสอบ Bearing ทางดาน
เคร่ืองจักร 

ความถี่ในการสตารทมาก    ลดความถี่ในการสตารทปรึกษากับฝายบริการ 
โมเมนทความเฉือ่ยของโหลด
มาก      ปรึกษากับฝายบริการ 

Thruste จากเคร่ืองจักร     แกไขการติดต้ัง 
ปริมาณ unbalance 
ของโหลดมาก 

    ปรับ balance ใหมและทําความสะอาด Runner 

โหลด 

ความสั่นจากเคร่ืองจักร     ปรับเคร่ืองจักรใหม 
Bearing ผิดปกติ *2      ติดตอที่ฝายบริการ 
คอยสมอเตอรไหม *2          ติดตอที่ฝายบริการ 

วิธีการปฏิบัติและตรวจสอบมอเตอร  
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               1.       ปญหากับสาเหตุมีความเก่ียวของกันมาก,  มีความเก่ียวของกัน 

2 .ในกรณีน้ีจําเปนตองหาสาเหตุ และแกไขใหถองแท 
3. Breaker , Switch , Contractor  จะรอนเกิน 
4. (SS) : Service Station  

 
บันทึก 
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________ 
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________
___________________________________________________________________________________________ 
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