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ระวัง 

ฮิตาชิมอเตอร 1 เฟส 

 คูมือการใชงาน  

ขอขอบคุณท่ีใชมอเตอรของบริษัทฮิตาชิ  
คูมือเลมนี้ไดกลาวถึงการใชงาน การติดต้ัง และการบํารุงรักษามอเตอรของฮิตาชิ 

ขอควรระวงัเก่ียวกับความปลอดภัย
 กอนใชงาน (การติดต้ัง ขับเคล่ือน และการบํารุงรักษา) กรุณาอานคูมือเลมนี้

และเอกสารทีแ่นบติดไวใหละเอียดถ่ีถวน เพื่อความปลอดภัยและการใชงานไดอยางถูกตอง 
หลังจากอานคูมือเลมน้ีแลว กรุณานําคูมือเลมน้ีไปเก็บรักษาในสถานที่ที่มองเห็นไดงาย  
เพื่อหยิบใชได สะดวก และภายในคูมือเลมนี้จะแบงแยกสัญลักษณ “อันตราย” และ “ระวัง” ไว 

 ในกรณีท่ีนํามอเตอรไปใชงานไมถูกตอง คาดการณไดวาอาจจะเกิดอุบัติเหตุ
ทําใหเสียชีวิตหรือบาดเจ็บสาหัสได 

 ในกรณีท่ีนํามอเตอรไปใชงานไมถูกตอง คาดการณไววาอาจจะเกิดอุบัติเหตุ
ทําใหบาดเจ็บสาหัส ปานกลาง และส่ิงของเสียหายได                  

ถึงจะติดปาย                                        ไวก็ตาม 
อาจจะเปนสาเหตุนําไปใหเกดิการเสียหายอยางรุนแรงไดข้ึนอยูตามสถานการณ กรุณาปฏิบัติตามทุกๆ 
หัวขอท่ีกําหนดไว เพราะทุกๆ หัวขอมีความสําคัญมาก 

อันตราย 

(โดยทั่วไป) 
 หามนํามอเตอรไปใชงานในสถานท่ีท่ีมีกาซหรือสารใดๆ อันเปนตนเหตุทําใหเกิดการระเบิด

กรุณาใชมอเตอรชนิดกันระเบิด มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัติเหตุและอัคคีภัยข้ึนได 
 หามปฏิบตัิงานในขณะท่ีมีกระแสไฟฟาไหลอยู กรุณาปลดสวิตชกอนแลวคอยปฏิบัติงาน

มิฉะนั้นจะทําใหถูกไฟฟาดดูได 
 ในการปฏิบัติงานเกี่ยวกับการเคล่ือนยาย  ติดตัง้ วางทอ ตอสาย บํารุงรักษา

มอเตอรสปลิสเฟส (KT) 
คอนเดนเซอรสตารทมอเตอร (KR) 

คอนเดนเซอรสตารท คอนเดนเซอรมอเตอร (KQ) 
คอนเดนเซอรมอเตอร (KP) 
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ควรใหผูท่ีมีความชํานาญเกีย่วกับมอเตอรเปนผูปฏิบัติงาน มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอุบัติเหตุตางๆ ข้ึนได 

อันตราย 
  

(การวางทอ , ตอสาย) 
 การตอสายเขากับแหลงจาย จะตองตอสายตามแบบท่ีติดไวใน Terminal Box หรือตามคูมือเลมนี้ 

มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอัคคีภยัหรือถูกไฟฟาดูดได 
 อยาดึงสายหรือหักงอสายของแหลงจายไฟฟาของมอเตอรจนเกินไป 

เพราะจะทําใหเกิดอัคคีภยัหรือถูกไฟฟาดดูได 
 

(การติดต้ัง , ปรับ) 
 จะตองตอสายกราวดใหม่ันคง  มิฉะนั้นจะทําใหถูกไฟฟาดูดได 
 ในกรณีติดต้ังบนเพดาน ขางฝา จะตองติดต้ังตามเง่ือนไขท่ีกําหนดไว 

มิฉะนั้นจะทําใหเกดิการรวงหลนลงมาได กรุณาปฏิบัติตามเอกสารหรือ Catalogue ท่ีกําหนดไว 
 

(การขับเคลื่อน) 
 หามขับเคล่ือนในสภาพท่ีฝาครอบ Terminal Box เปดอยู เพราะจะทําใหถูกไฟฟาดดูได 
 หามจับหรือเขาใกลสวนท่ีหมุนเด็ดขาด เพราะจะทําใหเกดิอุบัติเหตุได 
 หามขับเคล่ือนมอเตอรท่ีไมมีฝาครอบคอนเดนเซอร กรุณาใสฝาครอบและใสฉนวนใหเรียบรอยกอน 

ถึงจะขับเคล่ือนได (ยกเวน KT) 
 หลังจากท่ีปลดสวิตชแลว หามจับท่ีข้ัวของคอนเดนเซอรโดยทันทีทันใด อาจจะถูกไฟฟาดดูได 

เพราะยังมีแรงดันไฟฟาตกคางอยูท่ีคอนเดนเซอร 
 ในขณะที่เกิดไฟฟาดับ จะตองปลดสวิตชแหลงจายไฟออก 

เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุไดในขณะท่ีมอเตอรเกิดหมุนข้ึนมาโดยกะทันหัน 
 

(การซอม บํารุงรักษา) 
การตอสายเขากับแหลงจาย จะตองตอตามไดอะแกรมท่ีติดไวใน Terminal Box หรือตามคูมือเลมนี้ 
มิฉะนั้นจะเกิดอัคคีภัยหรือถูกไฟฟาดูดได 

 
 

ระวัง 
 

(โดยทั่วไป) 
 หามใชมอเตอรนอกเหนือสเปคท่ีกําหนดไว มิฉะนัน้จะทําใหถูกไฟฟาดดูและเกิดอุบัติเหตุ ส่ิงของเสียหายได 
 อยาแหยนิว้หรือวัตถุเขาไปในตัวมอเตอร มิฉะนั้น จะทําใหถูกไฟฟาดดู เกิดอุบัติเหตุและอัคคีภยัข้ึนได 
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ระวัง 
 หามนํามอเตอรท่ีเสียแลวมาใช มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัติเหตุหรืออัคคีภัยได 
 ทางบริษัทจะไมรับประกัน ถาทางลูกคาไดทําการร้ือหรือดัดแปลงมอเตอร 

 หามวางส่ิงของไวหนา NAME PLATE เพราะจะทําใหมองเห็นไดยาก 
 หามถอด NAME PLATE ออกจากตัวมอเตอร 
 

(การขนสง เคลื่อนยาย) 
 ในการเคล่ือนยายมอเตอร จะตองปฏิบัติอยางระมัดระวัง อยาใหหลนหรือลม 
 

(การเปดกลอง) 
 เช็ดพื้นและดานบนกอนจะทําการเปดกลอง มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอุบัติเหตุ 
 เช็คดูวามอเตอรไดสเปคตามท่ีส่ังไปหรือไม ในกรณีท่ีติดต้ังของท่ีผิดมาจะทําใหเกิดอุบัติเหตุเสียหายได 
 

(การติดต้ัง , ปรับ) 
 หามวางวัตถุท่ีติดไฟใกลรอบๆ มอเตอรเพราะจะทําใหเกิดอัคคีภัยได 

 หามวางวัตถุท่ีเปนตนเหตใุหอากาศไหลผานไมดไีวใกลมอเตอร  
เพราะจะทําใหเกิดระบายความรอนของมอเตอรไมดี ซ่ึงจะเปนตนเหตุใหเกิดอัคคีภัยได 

 ในกรณีท่ีติดต้ังมอเตอรเขากับโหลดจะตองระวังเร่ืองเกี่ยวกับความขนานของขอตอ แรงดึงของสายพาน 
ความขนานของพูเลยในกรณีตอเขากับโหลดโดยตรงจะตองระวังเร่ืองความละเอียดของขอตอในกรณีตอเขา
กับโหลดโดยใชสายพานจะตองระวังเร่ืองแรงดึงของสายพานกอนท่ีจะขับเคล่ือนมอเตอร 
จะตองเช็คดวูาไดยึดพลูเลยคับปล้ิงไวแนนหรือไม 

 ในกรณีคอนเดนเซอรมอเตอร (KP) หามใชสายพานเพราะจะทําใหไหมได 
 ควรติดต้ังฝาครอบในสวนท่ีหมุน มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอุบัติเหตุข้ึนได 
 กอนท่ีจะตอมอเตอรเขากับเคร่ืองจักรจะตองเช็คทิศทางการหมุนเสียกอน 

มิฉะนั้นจะทําใหเกดิอุบัติเหตุเคร่ืองจักรเสียหายได 
 หามข้ึนไปบนตัวมอเตอรเดด็ขาด มิฉะนัน้จะทําใหเกดิอุบัติเหตุได 
 หามจับรอง Key ท่ีปลายเพลาดวยมือเปลา เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
 ในกรณีหมุนมอเตอรตัวเปลา กรุณาถอดคียท่ีปลายเพลาออก เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
 

(การวางทอ , ตอสาย) 
 ในขณะท่ีทําการวัดคาความตานทานของฉนวนอยู หามจับ Terminal เพราะจะทําใหโดนไฟฟาดูดได 
 การเดินสายจะตองปฏิบัตติามมาตรฐานท่ีกําหนดไว มิฉะนั้นจะทําใหเกิดอัคคีภยัได 
 อุปกรณปองกนัจะไมมีการเตรียมไวให การติดต้ังอุปกรณปองกันโหลดเกิน (Overload) ตามมาตรฐาน       
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จะกําหนดไว และจะตองติดต้ังตามมาตรฐานท่ีกําหนดไว มิฉะนัน้จะทําใหเกดิอัคคีภยัข้ึนได 

ระวัง 
 ระวังอยาใชคอนเดนเซอรสําหรับสตารทกับสําหรับรันสับกัน

ในกรณีท่ีนําคอนเดนเซอรสตารทไปใชเปนคอนเดนเซอรรัน จะทําใหคอนเดนเซอรไหมได (เฉพาะ KQ) 
 หามทําใหพลาสติกหุมคอนเดนเซอรสตารทขาด เพราะจะทําใหโดนไฟฟาดูดได (ยกเวน KT, KP)

(การขับเคลื่อน) 
 ในขณะท่ีมอเตอรหมุนอยู อุณหภูมิของมอเตอรจะคอนขางสูง กรุณาอยาจับ หรือสัมผัสมอเตอร

เพราะจะทําใหเกิดอันตรายได 
 ในกรณีท่ีเกิดส่ิงผดิปกติขึ้นมาจะตองหยุดเดินเคร่ืองทันที เพราะจะทําใหถูกไฟฟาดดู อุบัติเหตุ

อัคคีภัยเกดิข้ึนได 

(การตรวจ , บํารุงรักษา) 
 ควรเช็คการร่ัวไหล, ขนาด, ผิวภายนอกของคอนเดนเซอรเปนประจํา

กรุณาใชคอนเดนเซอรท่ีไมมีการร่ัวไหลผิวภายนอกไมเสียหาย มิฉะนัน้จะทําใหถูกไฟฟาดูด 
เกิดอุบัติเหตุและอัคคีภัยข้ึนได 

 ในชวงท่ีวัดความตานทานของฉนวน อยาจบั สัมผัส Terminal มิฉะนัน้จะทําใหโดนไฟฟาดูดได
 หามจายไฟฟาแรงดันสูง อยางเชน MEGA ท่ีข้ัวของคอนเดนเซอร เพราะจะทําใหเสียหายได
 ในกรณีท่ีมีการเปล่ียนจาระบี กรุณาดูท่ี  NAME PLATE  ตามท่ีกําหนดไว  และใหระวังสวนท่ีหมุน

เพราะจะทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

 อุณหภูมิของ Frame จะสูง อยาจับ Frame โดยมือเปลา เพราะจะทําใหมือพองได
 การซอม , ถอดประกอบ , ดัดแปลง การซอม ถอดประกอบ ดัดแปลง จะตองใหชางท่ีชํานาญเปนผูปฏบิัติ

มิฉะนั้นจะทําใหถูกไฟฟาดดู เกิดอุบัตเิหต ุอัคคีภัยข้ึนได 
 การท้ิงในกรณท่ีีจะท้ิงมอเตอร ใหท้ิงโดยถือวาเปนขยะมาจากโรงงานอุตสาหกรรมท่ัวไป

1.  การตรวจสอบ

ตรวจสอบดูวา ไดของตามท่ีสั่งไปหรือไม เกิดความเสยีหายจากการขนสง
หรือไม ในกรณทีี่เกิดส่ิงผิดปกติใหแจงไปท่ีรานที่สั่งช้ือ 

2.  การเคลือ่นยาย ติดต้ัง
(1) การทาสีท่ีปลายเพลา
ท่ีปลายเพลาหรือหนาแปลนจะทาสีกันสนมิหรือทาน้ํามันกันสนิมและสวมดวยปลอกไว 
กรุณาลอกวตัถุกันสนิมออกใหหมด 
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(2) Key ท่ีปลายเพลา
Key ท่ีปลายเพลาโดยท่ัวไปจะตอกใสไว สามารถที่จะนําไปติดต้ังกับพลูเลยหรือคับปล้ิงไดเลยในกรณีท่ีถอด 
Key ออกแลว จะทําการใสใหม จะตองใชไมรองใตเพลาเพื่อไมให Bearing รับแรงมากจนเกินไป แลวคอยตอก 
Key เขาไปใหม มิฉะนั้น จะทําใหผิวของ Bearing เกิดรอยขีด มีเสียงผิดปกติท่ี Bearingได 

1. สถานท่ีท่ีติดตัง้
อุณหภูมิรอบขาง –20°C ~ 40°C สถานท่ีที่มีละอองนํ้า นํามันนอย การไหลวนของอากาศดี ไมมีขยะ เปนสถานท่ี
ที่ตรวจซอมไดงาย อุณหภูมิรอบขางจะขึน้อยูกับแตละสถานท่ี กรุณาตรวจสอบดูที่ NAME PLATE 

2. การติดตั้งฐาน
ในกรณีท่ีมีการติดต้ังบนพ้ืน จะตองทําแทนใหสูงกวาพืน้ เพื่อทําใหน้าํท้ิงไหลไดงาย ในกรณใีชนอกอาคาร 
ควรใชมอเตอรสําหรับนอกอาคารในกรณท่ีีรูของขาติดต้ังยาว จะตองใสแหวนรองและเลือกแทนท่ีม่ังคง มิฉะนัน้
จะทําใหเกดิการส่ันไดงาย แลวขันยึดดวย BOLT 

3. ความสั่นของมอเตอรในขณะหมุน
คาความส่ันของมอเตอร  ใหดูตามรูปขวามือ 
ความส่ันของมอเตอรจะข้ึนอยูกับโครงสราง 
การติดต้ังมอเตอร  ไมใชวาความส่ันของฐาน 
แนนอยางเดยีว Frame แตละสวนของมอเตอร 
ก็เหมือนกันถาความส่ันมากกวาตามท่ีกําหนด 
ไวใหปรึกษาทางโรงงานตามมาตรฐานแลว อัตราเรง 
ความสั่นจะประมาณ 0.5G ซ่ึงนอยกวาความถ่ี การหมุนของมอเตอร ถามีอัตราเรงความส่ันเพิ่มข้ึน อยางเชน 
เคร่ืองอัดท่ีมีความส่ันสูงและสงผลไปใหความส่ันของมอเตอรเพิ่มข้ึนสูงกวาปกต ิ
ใหปรึกษาสาขาบริการท่ีใกลที่สุดในขณะที่มีความสั่นเพิม่ข้ึน ขณะทีม่อเตอรหยุดหมุนก็ตาม 
จะเปนสาเหตุทําให Bearing เกดิความเสียหายได ถึงมอเตอรจะหยุดหมุนกต็าม 
อยาใหมีความส่ันเกินขึน้ทีม่อเตอรในชวงเวลาหลังจากทีต่ิดตัง้มอเตอรจนถงึเริ่มเดินเคร่ืองทั้ง Spare Motor 
ตองเช็คเพลาดวยและ 1 เดอืนตอ 1 คร้ัง ใหลองขับเคล่ือนดู หรือไมก็ใชมือหมุนประมาณ 10 รอบข้ึนไป 

4. การติดตั้งเขากับเคร่ืองจักร
ในกรณีท่ีตอกบัพูลเลย คับปล้ิง รันเนอร การสวมเขากับเพลามอเตอรเปนชนิดท่ีฟตมาก (Shrinkage fit) ระวังอยาให 
Bearing เกิดความเสียหาย 

(a) ในกรณีท่ีตอโดยตรง
พยายามใหศูนยกลางของมอเตอรกับเคร่ืองจักรอยูในแนวเดียวกัน 

1

10

100

1000

10 100 1000

振動周波数[Hz]

振
動
振
幅
(
両
振
幅

)[
μ
m
]

600 750900 1500 1800 3000 3600回転速度[min
-1
]

แอ
มป

ลิจ
ูดข

อง
คว

าม
สั่น

 (µ
) 

                ความเร็วรอบ
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 ระดบันํ้า 

วัด 4 จุด ตองนอยกวา 5/100 mm. 

วัด 4 จุด ความแตกตางระหวางนอยสดุกบัมากสดุตองนอยกวา 5/100 mm.  
 
 

(b) ในกรณีตอกับโหลดโดยใชสายพาน  (ในกรณี KP หามใชสายพาน) 
พยายามใหจุดรับแรงของสายพาน (ก่ึงกลางของสายพาน) อยูก่ึงกลางของเพลา 
ถาจุดรับแรงหางออกไปขางนอกมากจะทําใหเพลา Bearing รับแรงเพ่ิมมากข้ึน 

 ในกรณีสายพานรูปตัว   
         มุมสัมผัสระหวางสายพานกับพูลเลยจะตองมากกวา 140๐ ขึ้นไป 
 

 
 
 
 
 

 
Minimum พิชของพูลเลยดานมอเตอรกับสเปคของสายพาน แสดงไวท่ีตารางท่ี 1 
ถาความโตของพูลเลยเล็กลงจะทําใหปริมาณการสงถายกาํลังของสายพานลดลงแรงท่ีเพลารับจะเพิม่ข้ึน 
เปนสาเหตุใหเพลาขาด Bearing เกิดความเสียหายได ถาความโตของพลูเลยนอยจํานวนเสนของสายพานมาก 
จุดรับแรงหางจากเพลามากผิดไปจากตารางท่ี 1 มากกรุณาปรึกษามาที่แผนกบริการหรือท่ีโรงงาน 
1. ในกรณีสายพานแบบขนาน (แบบแบน) 

ระยะหางระหวางเพลาของมอเตอรกับเคร่ืองจักรประมาณ 5~6 เทาของของพูลเลยตัวใหญ 
2. วิธีการใสสายพาน 

ในกรณีใสสายพานเสนใหมจะตองทําใหระยะของเพลาทั้ง 2 แคบลงกอนแลวคอยใสสายพาน  
เขาไปหลังจากนั้นใหดงึสายพานใหตงึถาสายพานตึงมากเกินไปจะทําให Bearing เกดิความเสียหายได 
ถาหยอนยานมากเกินไปจะทําใหเกดิการล่ืนไถลของสายพาน 
ทําใหสายพานสึกหรอไดงายหรือสายพานหลุด  

 

          ในกรณขีองสายพานรูปตัว  ใหปฏิบัติตามตารางท่ี 1 คือใหแรง (T d) กดลงบนสายพาน 

ความหยอนของ ( ) จะเทากับ 1.6 mm. ตอตามยาว 100 mm ของสปน (ตัวอยาง สปนยาว 1000mm. ดังนั้น                   

  = 1.6 x 1000/100 = 16mm.) ในกรณีเปล่ียนสายพานใหมจะตองปรับใหมดวยเพราะวาใสสายพานใหม 

 เครือ่งจกัรมอเตอร 

ปลายเพลา 
ใหศนูยกลางของพูลเลยตรงกัน 

จดุรบัแรงของ
สายพาน 

90๐ 
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หลังจากหมุนมอเตอรไป 2~8hr สายพานจะยืดออกและยาน เพราะฉะน้ัน จะตองปรับสายพานตามตารางท่ี 1 
สายพานเกา    ก็เหมือนกัน จะตองปรับตามตารางท่ี 1  ในกรณีท่ีใชสายพาน 2 เสนขึ้นไป 
ความยาวเสนรอบวงของแตละเสนจะตองเทากัน 

 t             : ความยาวของสปน (mm.)  =          C2 -            

  : คาความหยอน (mm.)  = 1.6 x t 

ตาราง 1 สเปคของสายพานแบบ   และเสนผาศูนยกลางต่ําสุดของ  พูลเลย (ดานมอเตอร) 
พูลเลย สายพาน คาโหลดต้ังสายพาน Td(kg/จํานวนสายพาน) 

กําลังวัตต 
(kW) 

เสนผา 
ศูนยกลาง 
พิช(ต่ําสุด) 

(mm) 

ความกวาง 
PW (สูงสุด) 

(mm) 

ชนิด จํานวน

สายพาน 

จุดกึ่งกลางโหลด
ของสายพาน 

 L (mm) 
เมื่อตดิตั้งสายพานข้ึนใหม 

เมื่อปรับตั้งความตึงของสายพานที่ใชอยู 

0.1 75 20 A 1 10 0.3  ~ 0.75 0.2  ~  0.3 
0.2 75 20 A 1 10 0.4 ~ 0.45 

(0.3  ~ 0.35) 
0.3 ~ 0.4 

(0.25 ~ 0.3) 
0.4 75 20 A 1 10 0.7 ~ 0.8 0.5 ~ 0.7 
0.55 75 20 A 1 10 0.7 ~ 0.8 0.5  ~0.7 
0.75 80 20 A 1 10 1.1  ~ 1.3 0.9 ~ 1.1 

1 80 35 A 2 17.5 0.8  ~ 1.0 0.6 ~ 0.8 

 (    ): ในกรณีของ 2 ขั้ว 

3. ข้ันตอนการตดิต้ัง   พูลเลย ควรใชพลูเลยชนิดอารมเพือ่ใหไมมีผลตอการไหลวนของอากาศ ภายในมอเตอร

ในกรณีเปนแผน ถาเปนไปไดใหเจาะรูขนาดโต ๆ ไวเพื่อใหอากาศไหลผานไดดี ในกรณีท่ีตดิต้ัง  
พูลเลยกับมอเตอรในการลดแรงท่ีกระทําท่ีเพลา Bearing ใหติดต้ังตามรูปภาพ ดานบนคือใหผิวของ RIM 
(ขอบนอกของพูลเลย) อยูติดกับผิวตรงท่ีขนาดความโตของเพลาลดลง (บา) 
ในกรณีท่ีจุดรับแรงอยูหางมากเกินกวาท่ีกาํหนดไวใหปรึกษาท่ีแผนกบริการหรือโรงงาน 

(c) อ่ืน ๆ

2D-d 

100 

D d 

2 

 d 
D 

C 

t 

θ 

P W 

P W 
  2 

? ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?
θ ?  ?  ?  ?  ?   ー ?

?  ?  ? ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  
?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  N  / ?  ?  
?  ? ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  
?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  

?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?

δ ?  ?  ?  ?  ?  ?  ?  = 1 . 6 ﾗ t / 1 0 0 

T 
d 

C 2
2 

   

 

 

    
     C        :ระยะหางระหวางเพลา (mm.) 

          : มุมสัมผัส (๐) 

 D,d    : เสนผาศูนยกลางพิช 

 Td        : คาปรับหยอนโหลดของสายพาน 
           P W      : ความกวางของพูลเลย (mm.) 

    P W /2     : จุดรับแรง (mm.) 

2 

ชองระบายลม
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ในกรณตีอกับโหลดโดยใชเฟอง 
ควรติดตัง้ใหมอเตอรกับเคร่ืองจักรขนานกันในกรณเีฟองเฉียงและชนดิอืน่ทีม่ีแรงกดเกิดขึน้ดวยใหปรึกษา
มาที่แผนกบริการหรือโรงงาน  ในกรณตีิดตัง้มอเตอรในแนวตัง้ จะมีการเพิ่มความแข็งแรงของ Bolt และ
หลีกเล่ียงแรงในแนวต้ัง (Thrust) ที่เกิดจากนํ้าหนักของเฟอง พูลเลย คับปล้ิง 
และเปลี่ยนแปลงโครงสรางการไหลทิง้ของจาระบี ซึ่งจําเปนตองมีการเปล่ียนแปลงแกไข 
ใหปรึกษามายังแผนกบริการหรือโรงงาน 

(d) ในกรณีท่ีมีการติดต้ัง FAN และอ่ืน ๆ ท่ีเพลามอเตอร ในกรณีท่ีมีการตดิต้ัง FAN และอ่ืน ๆ
ที่เพลามอเตอรและน้าํหนัก FAN จะทาํให Bearing สึกหรอและเกิดความเสียหาย
ไดใหปรึกษาท่ีแผนกบริการ 

3.  การตอสาย
ไดอะแกรมของการตอสายมอเตอร จะติดไวท่ีมอเตอร และใหตอตามไดอะแกรมขางลางนี้ 
(a) ชนิดท่ี มีกําลังไมถึง 0.4 kW (4 สาย)

(b)  ชนิดท่ีมีกําลัง 0.4 kW ข้ึนไป (6 สาย)

Y E L L O W  R E D  B L U E  B L A C K  

หมุนท วน เข็ ม  
(มองจากด าน โหลด ) 

Y E L L O W  B L A C K  B L U E  

หมุน ตาม เข็ม  (มองจากด าน โหลด ) 

(Y E L L O W ,B L U E  : M A IN C O IL ) 

B L U E  R E D  B L A C K  Y E L L O W  

แหล งจ าย  10 0 Vหมุนทวน เข็ ม  
(มองจากด าน โหลด ) 

B L U E  R E D  B L A C K  Y E L L O

แหล งจ าย  100V  หมุนต าม เข็ ม   

(มองจากด าน โหลด ) 

B R O W N  W H IT E  B R O W N  W H IT E  

B R O W N  B L A C K  W H IT E  Y E L L O W  

แหล งจ าย  2 0 0 Vหมุนท วน เข็ ม  
(มองจากด าน โหลด ) 

B L U E  B R O W N  R E D  Y E L L O W  

แหล งจ าย  200V  หมุน ต าม เข็ ม   

(มองจากด าน โห ลด ) 

R E D  B L A C K  B L U E  W H IT E  

  N E U T R A L  P O IN T , จะต อทั้ ง  3  เส น และหุ มฉน วน ให ดี  B L U E , B R O W N , Y E L L O W , W H IT E  : M A IN  C O IL
B L A C K , R E D  : A U X IL A IR Y  C O IL  
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3.  การตอสาย
(1) การตอสายใหตอตามมาตรฐานไฟฟาท่ีกําหนดไวโดยเฉพาะความยาวของสายไฟ ถายาวมาก จะทําใหเกิด

Voltage Drop (แรงดันตก) ในสายมาก และ Voltage Drop จะใหไดไมเกิน 2% 
(2) จุดตอสายกราวดจะมีเตรียมไวให ซ่ึงจะอยูภายในหรือภายนอกของ Terminal Box หรืออยูท่ี Frame

ดานลางจะตองทําการตอสายกราวดเขาดวย 
(3) มอเตอรท่ีมี Terminal Box หลังจากตอสายไฟเรียบรอยแลวจะตองปดฝาใหเรียบรอย

ตาราง 2 ขอมูลอางอิงของสายไฟ 

ความโตของสายไฟ 
ขนาดเล็กสดุของสาย

กราวด กําลังวัตต์
ของมอเตอร

(kW) 

แรงดัน
(V) 

 mm mm2 

ขนาดของ
สวิตช 

(A) 
ฟวส  
ชนิด B 

สเกลของ 

แอมม ิเตอร์ 
ที่ใช 
(A) 

 mm mm2 

เบรคเกอรสําหรับ
สายไฟเบรคเกอร 

0.1 100 1.6 (2.0) 15 10 5 1.6 (2.0) 15 
0.2 100 1.6 (2.0) 15 15 10 1.6 (2.0) 15 
0.4 100 

200 
1.6 
1.6 

(2.0) 
(2.0) 

30 
15 

20 
10 

10 
5 

1.6 
1.6 

(2.0) 
(2.0) 

20 
15 

0.55 100 
200 

1.6 
1.6 

(2.0) 
(2.0) 

30 
15 

20 
10 

15 
10 

1.6 
1.6 

(2.0) 
(2.0) 

20 
15 

0.75 100 
200 

2.0 
1.6 

(3.5) 
(2.0) 

30 
15 

30 
15 

15 
10 

2.0 
1.6 

(3.5) 
(2.0) 

30 
15 

1 100 
200 

2.0 
1.6 

(3.5) 
(2.0) 

30 
15 

30 
15 

30 
15 

2.0 
1.6 

(3.5) 
(2.0) 

30 
15 

 (  ) ในกรณีที่ใชสายไฟชนิดหลายเสน 

4.   การขับเคลื่อน
(1) ภายใน Terminal Box จะมีปายการตอสายติดไว เช็คดูวาการตอสายถูกตองหรือไมตามแผนปายท่ีติดไว
(2) เชค็โหลดวาพอดีหรือไม โดยใชมิเตอรวัดกระแสและปรับโหลดใหไดกระแสตามที่กําหนดไวใน

NAME PLATE 
(3) ในกรณีท่ีไฟฟาดับจะตองปลดสวิตชออก เพราะวาในขณะไฟฟาไหลเขามากระทันหนั

จะทําใหเกดิอุบัติเหตุข้ึนได 
(4) ถา GD2 (โมเมนตความเฉ่ือย) มาก ความถ่ีในการสตารทมาก

จะทําใหอุณหภูมิของมอเตอรสูงข้ึนเปนผลใหมอเตอรเกดิความเสียหาย อายุการใชงานส้ันลง 
ใหระวังเกีย่วกบัความถ่ีในการสตารทดวย โดยท่ัวไปแลวในกรณีท่ี GD2 มาก 



10 

การสตารทแบบตอเนื่องในสภาพรอน (Hot)  1 คร้ัง สภาพเย็น (Cold) 2 คร้ัง เกี่ยวกบั GD2 

ใหติดตอทางแผนกบริการหรือท่ีโรงงาน 

5. การบํารุงรักษา
1.  อุณหภูมิเพิ่มข้ึน พิกัดของอุณหภูมิเพิ่มข้ึนของขดลวดแสดงไวท่ีตาราง 3 โดยท่ัวไปแลว
     เวลาจายโหลดเขาไปถามอเตอรรอนผิดปกติ จําเปนจะตองมีตารางสอบมอเตอร 

ตาราง 3 พิกัดอุณหภูมิเพิ่มขึน้ (C๐) 
ชนิด E 

วิธีความตานทาน 
ชนิด B 

วิธีความตานทาน 
แบบปด 75 80
แบบเปด 75 80

2. ในกรณีท่ีมีเศษฝุนละอองอยูภายในตัวมอเตอรทําใหการไหลวนของอากาศไมดี
ใหทําความสะอาดดวยในการวัดคาความตานทานฉนวนใหใช M วดั และปรับไปที่ 500V 
และคาท่ีวดัไดจะตองเกิน 1 M  ข้ึนไป 

3. การใช Bearing ชนิดซีล ทางฮิตาชิไดใชจารบีท่ีมีคุณสมบัติในการหลอล่ืนดี
และมีอายกุารใชงานยาวนานแตวาในสภาพท่ีความช้ืนอุณหภูมิสูงและมีฝุนละอองมากจะทําใหอายกุารใช
งานของจาระบีลดลง 

4. คอนเดนเซอรสําหรับสตารทและรัน เม่ือใชไปนานๆ จะเส่ือมสภาพลงและเสีย ในกรณีนี้
ใหเปล่ียนคอนเดนเซอรทันที และติดตอท่ีแผนกบริการของฮิตาชิ 
ในการใชคอนเดนเซอรสําหรับสตารทขอใหระวังตามขอความขางลางนี้ (ยกเวน KT) 

a. หามจายไฟฟาแรงดันสูงเขาท่ีข้ัวคอนเดนเซอร เพราะวาเปนคอนเดนเซอรแบบประจุ
b. หามจายไฟฟากระแสสลับท่ีข้ัวคอนเดนเซอรเกิน 3 วินาที และความถ่ีในการใช 1 คร้ังไมเกิน 3 วนิาที

และ 1 ช่ัวโมงไมเกิน 20 คร้ัง 
5. การเปล่ียน Bearing

ในการเลือกขนาดของ Bearing ที่ใชในมอเตอรถาไมไดกําหนดไวใน Name Plate.   Bearing 
ที่ใชในมอเตอรถาไมไดกําหนดไวใหใชชนิด CM ในกรณใีช Bearing ชนิดพิเศษจะแสดงไวใน NAME PLATE 
ในกรณขีอง Roller Bearing ใหใช Bearing ที่มีชุด Support 
ที่ทําดวยทองเหลืองท่ีมีความแข็งแรงสูง กรุณาใช Bearing ชนิดนี ้Shield Bearing 6206 ลงมา 
จาระบีที่ใชจะเปนชนิด SRL Shield Bearing 6306 ขึ้นไป  
จาระบีที่ใชจะเปนชนิดทีม่ีคุณสมบัติการหลอล่ืนสงูและอายุการใชงานนาน คือ HITACHI WR 
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6. การเก็บรักษา
การเก็บรักษามอเตอรท่ีเก็บไวนาน ๆ ขอใหระวังตามหัวขอท่ีจะกลาวตอไปนี้ 

1. ในกรณีท่ีเก็บไวในสภาพอยูในกลอง
(a) ใหเก็บไวภายในอาคารท่ีมีการถายเทไดดี ไมสัมผัสกับแสงแดด และ เปนสภาพที่ท่ีไมมีการ

เปล่ียนแปลงอุณหภูมิไดงาย 
(b) ถึงจะอยูในชวงท่ีเก็บไวถามีการส่ันสะเทือนจะทําใหเกิดการสึกหรอข้ึนท่ีแบร่ิงได

เพราะฉะนั้นควรเก็บไวในท่ีท่ีไมมีการส่ันสะเทือน 
(c) กอนท่ีจะนํามอเตอรมาใชงาน ใหวัดความตานทานของฉนวนใหใช 500V M วัดจะตองใหเกนิ

1M ข้ึนไปพรอมกับเช็ค Bearing วามีความผิดปกติหรือไม ถาผิดปกติใหเติมจาระบีหรือเปล่ียน 
Bearing ใหม 

(d) ในการเก็บรักษาหามวางกับพื้นโดยตรงเดด็ขาด
2. การเก็บรักษาในชวงติดตั้งถึงการขับเคล่ือน

(a) เพื่อปองกันความช้ืนและส่ิงแปลกปลอมเขามาใหใชพลาสติกคลุมท้ังตัวมอเตอร และใส
สารกันช้ืนไวดวย  โดยเฉพาะมอเตอรท่ีมี TERMINAL  BOX 
ตรงสายไฟท่ีตอเขามาจะไมถูกคุลมโดยมิดชิด ใหทําการคลุมไวเปนอยางดี 
และใตขามอเตอรระวังอยาใหสนิมข้ึนโดยใชจาระบีหรือน้ํามันกันสนิมทาไว 

(b) เหมือน ขอ 1 – ( b ) ระวังเกี่ยวกับการส่ันสะเทือนดวย
(c) หลังจากตดิตัง้แลวในชวง 1 เดอืนและกอนเดนิเครือ่งใหเชค็ความตานทานฉนวน 1 ครัง้

ความตานทานจะมีตั้งแต 1 M  ข้ึนไป 
(d) การเสื่อมสภาพของจาระบีนั้นในกรณทีี่มอเตอรอยูในสภาพหยุดหมนุก็จะเกดิขึน้ไดเน่ืองจากสัมผัส

กับอากาศทําใหเกิดออกไซดและทําใหสวนของนํ้ามันเกิดการแยกตัว กอนเดินเคร่ืองใหเช็คดูวา 
Bearing ผิดปกติหรือไม ถามีใหเติมจาระบีหรือเปล่ียน Bearing 

(e) ในกรณีเก็บมอเตอรไวนอกอาคาร นอกจากขอความขางตนแลว ใหปฏิบัติตาม NAME PLATE
ขอควรระวัง ท่ีติดไว ตามกฎท่ัวไปของมอเตอร ( ยกเวนมอเตอรนอกอาคาร ) 
จะเก็บรักษาไวภายในอาคารถามีความจําเปนหลีกเล่ียงไมไดจําเปนตองเก็บรักษาไวนอกอาคารช่ัว
ขณะหน่ึงจําเปนตองใชฝาครอบกันน้ําฝนมิฉะนั้นจะทําใหเกิดจาระบีของ Bearing 
เส่ือมคุณภาพลงได 

7. สาเหตุการเสียของมอเตอร และขอการปฏบัิติ
การถอดประกอบมอเตอรเพื่อทําความสะอาดสถานท่ีท่ีมีฝุนละอองมาก ใหทํา 1 คร้ัง ตอ 1 ~ 2 ป 
สถานท่ีมีฝุนละอองนอยใหทํา 1 คร้ัง ตอ 5 ป จะทําใหมอเตอรทํางานไดดี สําหรับจุดบกพรองท่ีเกิดข้ึนบอย ๆ 
ตามประจําวนั ไดรวบรวมไวท่ีตาราง แลว นอกจากน้ันแลวถาแกไขไมไดใหติดตอท่ีฝายบริการ   
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8. การติดตอ
ในกรณีติดตอส่ังซ้ืออะไหลมอเตอรเสีย กรุณาแจงขอมูลขางลางนี้มาท่ีแผนกบริการ 
ขอมูลใน NAME PLATE 

( 1 ) หมายเลขของการผลิต ( MFG. No. )  
( 2 ) ชนิด ( TYPE  FORM ) 
( 3 ) กําลังวัตต (kW)  
( 4 ) จํานวนข้ัว ( POLE ) 
( 5 ) ปท่ีผลิต ( DATE ) 
ถาท่ี NAME PLATEไมมีบันทึกไวใหสเก็ตภาพช้ินสวนแนบมาดวย 

9. ระยะเวลาประกันและขอบขายในการประกัน
ระยะเวลาประกัน 3 ป หลังจากทีไ่ดรับของแลว 
ในชวงเวลาประกันถาใชงานตามขอปฏิบัติของคูมือเลมน้ีแลวมอเตอรเกดิอาการผิดปกติ 
การเปล่ียนแปลงอะไหลท่ีเสีย หรือซอมจะบริการฟรี แตวา 
นอกเหนือการใชจากคูมือเลมนี้แลวถือวาไมไดอยูในขอบเขตการประกัน 

( 1 ) ในกรณีท่ีผูใชงานใชงานไมถูกตอง 
( 2 ) สาเหตุการเสียนอกเหนือไปจากของท่ีส่ังเขามา 
( 3 ) มีบุคคลดัดแปลงหรือซอมนอกเหนือไปจากผูซ้ือ 
( 4 ) อ่ืน ๆ ภัยธรรมชาติ ภัยท่ีเกิดจากผูคน 

การประกันท่ีมาจากขางตนนี้ถือวาเปนการประกันเฉพาะตัวมอเตอรอยางเดียว การเสียหายท่ีมีสาเหตุมาจากมอเตอร 
ถือวาอยูนอกขอบขายในการประกัน 

10. การซอมที่ตองเสียคาใชจาย
หลังจากประกันผาน 3 ป ไปแลว การตรวจสอบและซอมจะตองเสียคาใชจายถึงแมวาจะอยูในชวงประกนั
ก็ตาม ถาอยูนอกขอบขายในการประกันตามขอความท่ีไดกลาวมาแลวจะตองเสียคาบริการ 

11. อื่น ๆ
  ขอใหรับทราบวาขอความในคูมือเลมนี้ อาจจะมีการเปล่ียนแปลงโดยไมบอกลาว 
  คูมือเลมนี้จะไมมีการพิมพข้ึนมาใหมกรุณาเก็บรักษาไวเปนอยางดี 
  หามคัดลอกเลียนแบบคูมือเลมนี้ไมวาจะเปนบางสวน 
 ภายในคูมือเลมนี้ถามีขอความท่ีผิดพลาดโปรดแจงมายังฝายบริการ 
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*3

*3

อุณหภูมิสูง 

             ปญหา 

           สาเหตุ 

เสียงผิดปกต ิ

การหมุนผิดปกต ิ

การสั่น 

Frame 

Bearing 

การทํางานของ Thermal Relay 

การทํางานของ Breaker 

ไฟรั่ว 

ความตานทานฉนวนลดลง 

การแกไข 

การติดต้ัง,ตอตรงสายพานไมด ี     ติดต้ังใหดี 

สายพานตึงเกินไป   ปรับแรงดึงของสายพาน 

การติดตั้ง 

พูลเลย, key หลวม     ปรับใหพอดี 
สายกราวดไมดี   ติดต้ังกราวดตามมาตรฐาน 

Switch, Breaker  ไมเหมาะสม     ติดต้ัง Breaker ตามมาตรฐาน 

สายไฟขาด    ซอมสายไฟ 
Contactor หนาสัมผัสไมดี    ปรับหนาสัมผัสใหม 

การตอสาย 

แรงดันตกมาก     
เช็คความโต , ความยาวของสายไฟและ 

ปรึกษาทางการไฟฟ้า

การระบายความรอนไมดีเนือ่งจาก
ส่ิงสกปรก   ทําความสะอาดใหดี 

อุณหภูมิแวดลอมสูง   
ทําสถานที่ใหอากาศถายเทดขีึ้นหรือปรึกษาท่ี
แผนกบริการ

ความชื้นสูง   ปรึกษาท่ีแผนกบริการ (SS) 
ฝุนละอองสิ่งผิดปกติเขาภายใน    

ปริมาณนํ้า,นํ้ามันมาก    
สภาพแวดลอม 

ความสัน่ ,การกระทบจากภาย
นอกมาก 

   

หาวิธีปองกันทําการถอดประกอบ และตรวจสอบ 

โหลดเกิน    
ทําโหลดใหนอยลงตรวจสอบ Bearing ทางดาน
เคร่ืองจักร 

ความถี่ในการสตารทมาก    ลดความถี่ในการสตารทปรึกษากับฝายบริการ 
โมเมนทความเฉือ่ยของโหลด
มาก      ปรึกษากับฝายบริการ 

Thruste จากเคร่ืองจักร     แกไขการติดต้ัง 
ปริมาณ unbalance 
ของโหลดมาก 

    ปรับ balance ใหมและทําความสะอาด Runner 

โหลด 

ความสั่นจากเคร่ืองจักร     ปรับเคร่ืองจักรใหม 
Bearing ผิดปกติ *2      ติดตอที่ฝายบริการ 
คอยสมอเตอรไหม *2          ติดตอที่ฝายบริการ 

วิธีการปฏิบัติและตรวจสอบมอเตอร  
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               1.       ปญหากับสาเหตุมีความเก่ียวของกันมาก,  มีความเก่ียวของกัน 

2 .ในกรณีน้ีจําเปนตองหาสาเหตุ และแกไขใหถองแท 
3. Breaker , Switch , Contractor  จะรอนเกิน 
4. (SS) : Service Station  
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